


ii. Liange/Breite/Belag: 700 x 30 m Gras
beiderseits begrenzt durch weike Rechtecke im Abstand von 50m.

b. Startflichen fiir Windenstart

c.

Jeweils am Ende der Hauptstart- und Landebahn mit den MaBen 50m x 20m.
Rollfldchen

Fiir Rollvorgénge steht nordéstlich angrenzend zur Piste eine durchgangige

Grasfliche mit einer Breite von ca. 30m zur Verfiigung. Wegen der geringen

Entfernung zum Streifen ist ein besonderer Rollweg nicht markiert. Rollvorgénge sind

nur erlaubt, wenn kein weiteres Luftfahrzeug auf der Start- und Landebahn startet

oder landet.

d. Abstellflichen fir Luftfahrzeuge

Am ostlichen Ende der Piste befinden sich die Absteliflachen zwischen Rollflichen
und der Giebelwand der Flugzeughalle (siehe auch AIP) und zusétzlich {nur fir
Kurzparker) zwischen Rollfliche und den abgesteliten Segelflugzeuganhédngern.

4. Aufgaben und Pflichten der Betriebsleitung

Es gelten die jeweils aktuell giiltigen Grundséatze (iber die Betriebsleitung auf Landeplétzen und
Segelfluggelanden ohne Flugverkehrsdienste. Daraus ergeben sich u.a. die Aufgaben und
Befugnisse sowie Anforderungen an die Qualifikation.

Die nachfolgend beschriebenen Tatigkeiten umfassen die wesentlichen Aufgaben des
Betriebsleiters fiir den Fall, dass der Flugbetrieb mit Betriebsleiter stattfindet.

a.
b.

Uberpriifen und Sicherstellung des betriebssicheren Zustandes der Flugbetriebsflachen.
Der Betriebsleiter ist verpflichtet vor Aufnahme des Flugbetriebes die Piste abzufahren
oder abzugehen und auf Fremdkdrper zu liberpriifen, sowie die Hohe des Bewuchses zu
tiberpriifen. Damit wird der ordnungsgemaRe Zustand der Piste sichergestelit.
Uberpriifen der Einsatzbereitschaft der flugbetrieblichen Einrichtungen (z. B. Funk-,
Feuerlosch- und Rettungsausriistungen).
Das Funkgerit auf dem Startwagen ist mittels Sprechprobe zu einer anderen Boden- oder
Luftfunkstelle zu tiberpriifen.
Die Vollstandigkeit des Rettungsgerites auf dem ausgewiesenen Rettungsfahrzeug muss
Gberpriift werden.
Erteilung von Empfehlungen hinsichtlich der bevorzugt zu nutzenden Start- und
Landerichtung in Abhangigkeit der Betriebsverhaltnisse.
Zuweisen bestimmter Betriebsflichen (z. B. fiir Segelflugbetrieb, Abstell-positionen).
Beaufsichtigung des allgemeinen Betriebsablaufs, auch tiber Flugfunk.
Ubermitteln von Informationen an Luftfahrzeugfiihrende im Rahmen der zuldssigen
Moglichkeiten und unter Beriicksichtigung der Abgrenzung zu zertifizierungspflichtigen
ATS-Diensten, wie dem Flugplatz-Fluginformationsdienst (AFIS)
Anfordern von Hilfe, Vornahme der Feuerldsch- und Rettungsausriistung sowie Einleiten
von SofortmaRnahmen zur Ersten Hilfe bei Unféllen oder schweren Stérungen.
Melden von Unfillen oder schweren Stérungen beim Betrieb von Luftfahrzeugen sowie
von VerstéRen gegen Vorschriften des Luftverkehrs {sieche Meldeformulare).
Auslegen bzw. Geben notwendiger Zeichen und Signale.
Herausgeben flugbetrieblich notwendiger Informationen (z. B. NOTAM's, Supplement’s
flir AIP VFR).
Dokumentieren des Flugbetriebs.

i. Der Betriebsleiter fiihrt das Hauptflugbuch und das Betriebsleiter-Dienstbuch.



ii. Der Betriebsleiter hat sich Giber Anderungen von Vorschriften und internen
Weisungen und Regiungen des Flugplatzbetreibers zu informieren.

5. Betriebskonzept fiir das Fliegen ohne Betriebsleiter

Bei dem vorliegenden Betriebskonzept geht es darum, sicherzustellen, dass die bisher vom
Betriebsleiter ibernommenen Aufgaben und Pflichten auch beim Fliegen chne Betriebsleiter
erfillt werden.

In diesem Fall sind die Luftfahrzeugfiihrer in der Verantwortung einige Tatigkeiten und Aufgaben
des Betriebsleiters zu libernehmen.

a. Verkehrssicherungspflicht

Die Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit obliegt weiterhin dem Platzhalter. Dazu
werden in regelméaRigen Abstdnden Kontrollfahrten auf den Betriebsflachen
durchgefiihrt. Dies geschieht im 2. und 3. Quartal regelmaBig mindestens einmal
wochentlich durch den Betriebsleiter oder Vereinsmitglieder des SFV-Hoya, die
Flugbetrieb ohne Betriebsleiter durchfiihren. In den anderen Zeiten des Jahres
unregelméRig nach Bedarf. Die Dokumentation dieser Kontrollfahrten wird per
Unterschrift von dem Durchfiihrenden im Betriebsleiterdienstbuch bestatigt und stehen
der Genehmigungsbehdrde auf Anforderungen zur Verflgung.

Ftir den Fall, dass Luftfahrzeugflihrer zwischen den Kontrollfahrten eine Veranderung des
Platzzustandes feststellen, ist umgehend eine Information an den Platzhalter zu
Ubermitteln. Dazu stehen die in der AIP sowie auf der Homepage und mittels Aushang
veréffentlichten Kontaktdaten zur Verfiigung (vorstand@sfv-hoya.de). Die Platzhalterin
veranlasst in Folge weitergehende Sicherungsmafinahmen.

Luftfahrzeugfithrer, die den Sonderlandeplatz Hoya EDHY auflerhaib der Zeiten nutzen
mochten, in denen ein Betriebsleiter anwesend ist, haben in geeigneter Weise selbst zu
priifen, ob sich die Flugbetriebsflichen in einem betriebssicheren Zustand befinden.

ist dies nicht der Fall und lassen sich die Méange! nicht beseitigen, sind Starts und
Landungen unzulassig.

Alle Piloten werden auBerdem gebeten, erkannte Mangel umgehend dem Vorstand des
SFV-Hoya mitzuteilen (vorstand@sfv-hoya.de).

b. Ubergang zwischen Betrieb mit und ohne Betriebsleiter

Der Betriebsleiter gibt den Beginn und die Beendigung des Betriebes mit Betriebsleiter
per Funk auf der verdffentlichten Platzfrequenz bekannt.

c. Fihren des Hauptflugbuches

Auch bei Betrieb ohne Betriebsleiter muss das Hauptflugbuch gem. § 70 LuftVG gefiihrt
werden.
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Mitglieder des SFV-Hoya erfassen die Start- und Landezeiten eigenstandig im
elektronischen Hauptflugbuch.

Fiir vereinsfremde Luftfahrzeugfiihrer wird mit Erteilung der PPR Genehmigung der
verantwortliche Luftfahrzeugfiihrer verpflichtet, seine Start-bzw. Landezeit sowie
weitere gem. § 70 Abs. 1 LuftVG erforderliche Daten an den Platzhalter zu {ibermitteln.
Das Verfahren dazu gibt die Platzhalterin im Rahmen des PPR Genehmigungsprozesses
bekannt.

d. Integration Windenbetrieb

Der Windenbetrieb am Sonderlandeplatz Hoya EDHY erfolgt alternierend zu dem iibrigen
Flugverkehr. Der Beginn und die Beendigung eines Windenstartes werden durch den
Startleitenden jeweils per Funk auf der veréffentlichten Piatzfrequenz bekanntgegeben.
Sofern Koordinationsaufwand zu betreiben ist, wird dies von dem Startleitenden
(ibernommen.

e. Integration F-Schlepp-Betrieb

Der F-Schlepp-Betrieb am Sonderlandeplatz Hoya EDHY erfolgt alternierend zu dem
iibrigen Flugverkehr und gliedert sich entsprechend eigenstandig ein.

f. Integration Fallschirmsprungbetrieb

Der Absetzbeginn sowie die letzte Landung eines Fallschirmspringers werden per Funk
auf der veroffentlichten Platzfrequenz bekannt gegeben. Von anderen Luftfahrzeugen zu
beachtende Verfahren werden den Luftfahrzeugfithrenden im Rahmen des PPR
Genehmigungsprozesses mitgeteilt.

6. Feuerlosch- und Rettungsdienste

Am Flugplatz wird lediglich die technische Grundausstattung gemaR der geltenden ,Grundsétze des
Bundes und der Lander {iber das Feuerlésch- und Rettungswesen auf Flugpldtzen’ vorgehalten.

7. Benutzung mit Luftfahrzeugen
a. Befugnis

Die Benutzung des Sonderlandeplatzes mit Luftfahrzeugen ist gegen Entrichtung der in
der Gebiihrenordnung festgelegten Entgelte gestattet.

Die Luftfahrzeughalter haben dem Halter des Sonderlandeplatzes auf dessen Verlangen
die fiir die Nachpriifung der Nutzungsberechtigung und zur Entgeltberechnung
notwendigen Unterlagen (Bordbuch) vorzulegen.

b. Start- und Landeeinrichtungen



Zum Starten und Landen sowie zum Rollen sind die Start- und Landebahn und die zum
Rollen vorgesehenen Flachen zu benutzen. Die Luftfahrzeugfiihrer sind hieran gebunden,
sofern sie nicht von der Betriebsleitung andere Weisungen erhalten.

Rollen

Luftfahrzeuge diirfen mit eigener Kraft nur von hierzu berechtigten Personen gerollt
werden. In den Hallen und auf dem Hallenvorfeld ist das Rollen mit Motorkraft
untersagt.

. Anweisung zu Rollvorgdngen

Rollverginge von motorgetriebenen Luftfahrzeugen finden nach dem Ermessen des
Luftfahrzeugfiihrers statt, es sei denn die Betriebsleitung erteiit andere Anweisungen.

. Statistik

Die Luftfahrzeughalter haben dem Halter des Sonderlandeplatzes auf dessen Verlangen
die fiir die statistischen Erhebungen erforderlichen Angaben zu Gbermitteln. Auf § 23
LuftVO wird Bezug genommen.

Abstellen und Unterstellen

Abstell- und Unterstellpliatze werden von dem Halter des Sondertandeplatzes
zugewiesen. Die Sicherung eines abgesteliten Luftfahrzeuges obliegt dem
Luftfahrzeughalter bzw. LFZ-Fiihrer.

Sofort nach dem Abstellen des Triebwerks ist das Luftfahrzeug durch den
verantwortlichen Luftfahrzeugfiihrer gegen Wegrollen zu sichern. Bei einem auf dem
Vorfeld abgesteliten Flugzeug darf die Zuggabel nicht eingehéngt sein.

Fiir das Ab- und Unterstellen eines vereinsfremden Luftfahrzeuges gelten die
gesetzlichen Vorschriften liber die Miete {§§ 535 ff BGB). Eine Verwahrungspflicht
besteht fiir den Landeplatzhalter nur, wenn hieriiber eine besondere schriftliche
Vereinbarung getroffen ist.

Luftfahrzeughallen

Die Benutzer haben die Luftfahrzeughallen und ihre Einrichtungen schonend zu
behandeln. Die Hallen diirfen nur nach Vereinbarung mit dem Halter des
Sonderlandeplatzes benutzt werden. Luftfahrzeuge diirfen nicht in der Halle gewaschen
und abgespriiht werden.

Larmschutz

Die Luftfahrzeughalter haben Geriusche durch die Triebwerke ihrer Luftfahrzeuge auf
das unvermeidbare MindestmaR zu beschranken.

Wartungsarbeiten

GroRere Wartungsarbeiten an Luftfahrzeugen sowie das Waschen und Absprithen von
Luftfahrzeugen diirfen nur auf den vom Halter des Sonderlandeplatzes zugewiesenen
Platzen durchgefiihrt werden.

Bewegungsunfihige Luftfahrzeuge



Bleibt ein Luftfahrzeug auf dem Landeplatz bewegungsunfahig liegen, so darf der Halter
des Sonderlandeplatzes es auch gegen den Widerspruch des Luftfahrzeughalters/-fiihrers
auf dessen Kosten von den Flugbetriebsflachen entfernen, soweit dies fir die Abwicklung
des Luftverkehrs notwendig ist. Fiir Schdden haftet der Halter des Sonderlandeplatzes
nur, wenn er sie vorsatzlich oder grob fahrlassig verursacht hat.

k. Betriebsstoffversorgung

Unternehmen, die Luftfahrzeuge mit Betriebsstoffen versorgen, miissen durch den
Halter des Sonderlandeplatzes zugelassen sein. Diese Unternehmen und die
Luftfahrzeughalter haben die einschlagigen Sicherheitsvorschriften, insbesondere im
Hinblick auf Brandschutz und Umweltschutz, einzubalten.

8. Betreten und Befahren
a. Straflen und Plitze

Die von dem Halter des Sonderlandeplatzes eréffneten Straflen und Platze sind nicht
dem &ffentlichen Verkehr gewidmet und kénnen aus betrieblichen Griinden beschrankt
und gesperrt werden.

Der Sonderlandeplatz darf nur durch die von dem Halter des Sonderlandeplatzes hierfar
freigegebenen Eingénge betreten, befahren und berollt werden.

b. Fahrzeugverkehr

Werden Fahrzeuge, die nicht zum Verkehr auf &ffentlichen StraRen zugelassen sind, auf
dem Sonderlandeplatz verwendet, so ist der Halter der Fahrzeuge fiir den
betriebssicheren Zustand und die ordnungsgemaRe Bedienung der Fahrzeuge
verantwortlich.

Von Schadensersatzanspriichen aus dem Betrieb derartiger Fahrzeuge hat der
Eigentiimer oder Halter dieser Fahrzeuge den Halter des Sonderlandeplatzes
freizustellen.

Die Vorschriften der StraBenverkehrsordnung Gber das Verhalten im Verkehr finden auf
den Fahrzeugverkehr auf dem Sonderlandeplatz entsprechende Anwendung.

Kraftfahrzeuge und Kleinfahrzeuge (z.B. Fahrrader} diirfen nur auf den gekennzeichneten
Parkflachen abgestellt werden.

¢. Nicht allgemein zugingliche Anlagen

Anlagen innerhalb des Sonderlandeplatzgeldandes, die nicht fir den allgemeinen Verkehr
freigegeben sind, diirfen nur mit Einwilligung des Sonderlandeplatzhalters betreten oder
befahren werden.

Zu diesen Anlagen gehoéren besonders die:

- Flugbetriebsflachen
- Vorfelder

- Flugzeughallen

- Werkstatten









